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COSõĉ UNA STRADA CICLABILE ?

DEFINIZIONE

Åsoluzione innovativa che promuove lôuso 

della bicicletta per gli spostamenti quotidiani

Ånon è una ciclopista !

Åma una strada aperta la traffico veicolare 

in cui le biciclette possono beneficiare di un 

percorso prioritario e sicuro

Åuna strada in vige il limite di 30 km/h 

ma alle intersezioni con le strade laterali non 

viene accordata la precedenza da destra, 

così da favorire la fluida per le biciclette

Berna, 2018

San Gallo, 2021
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CARATTERISTICHE

Åstrada di categoria inferiore

Åpercorso principale per le biciclette

Å30 km/h senza precedenza da destra

Åconvivenza tra auto e bici (no separazioni)

Åposteggi ammessi ma in sicurezza

OBIETTIVI

Åoffrire vie dirette e rapide per i ciclisti

Ågarantire una circolazione sicura, lontano 

dagli assi principali dedicati al traffico

Å favorire lo sviluppo di una rete strutturata di 

mobilità, efficiente e inclusiva

Berna, 2018

COSõĉ UNA STRADA CICLABILE ?
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QUADRO GIURIDICO

1ϲgennaio 2021

Ordinanza federale sulle zone 30 e sulle zone 

dôincontro aggiornata per favorire soluzioni 

innovative di mobilità sostenibile. 

La modifica riguarda lôart. 4, cpv. 1, che 

introduce una deroga al principio della 

precedenza da destra nelle zone 30.

La deroga è ammessa alle seguenti condizioni:

Åquando la sicurezza stradale lo richiede 

Åquando la strada in questione è parte 

integrante di una rete ciclabile

Deroga Ordinanza federale sulle zone 30 e zone dôincontro, 1ϲgennaio 2021

COSõĉ UNA STRADA CICLABILE ?
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PIANO RETE CICLABILE ESISTENTE

definisce e codifica la struttura delle rete 

ÅVia Bramantino è già oggi parte integrante 

della rete ciclabile cantonale 

Å¯ un tassello dellôasse strutturante principale 

Ascona-Locarno-Minusio

MASTERPLAN REV e PALoc 5

definiscono le strategie di sviluppo della rete

ÅVia Bramantino è codificata nella rete dei 

percorsi utilitari  

Ågarantire spostamenti rapidi, sicuri e 

confortevoli per gli spostamenti quotidiani
Reteutilitaria

Retedisvago

PERCHÉ VIA BRAMANTINO ?
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PIANO DEL TRAFFICO

ÅVia Orelli - Pza. Castello: asse strutturante 

principale orientato al traffico di transito

ÅVia Varesi: strada di collegamento, 

elemento portante per il Quartiere Rusca

ÅVia Bramantino: strada di servizio locale

dimensionamento non proporzionato alle 

reali esigenze di viabilità del comparto

OPPORTUNITÀ 

ripensare lôassetto di Via Bramantino a favore 

di relazioni in bicicletta funzionali e sicure

Stradadiservizio

Pistaciclabile

Stradadicollegamento

Stradaprincipale

PERCHÉ VIA BRAMANTINO ?
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IMPOSTAZIONE FUNZIONALE

ÅSuddivisione assi di mobilità

Organizzazione chiara e coerente

ÅLargo Zorzi - P.za Grande: mobilità pedonale 

ÅVia Luini: trasporto pubblico (TP su gomma)

ÅVia Orelli: traffico motorizzato

ÅVia Bramantino: mobilità ciclabile utilitaria

ÅZONA 30 Quartiere Rusca

Condizione che agevola la sperimentazione e 

lôimplementazione della strada ciclabile

Piazza Grande - Largo Zorzi

Via Luini

Via Orelli

Via Bramantino

QUARTIERE RUSCA

PERCHÉ VIA BRAMANTINO ?
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Åa livello federale non esiste ancora una direttiva specifica e neppure 

una segnaletica dedicata che regolamenta le strade ciclabili

Åa disposizione solo raccomandazioni non vincolanti scaturite da 

studi pilota effettuati da USTRA e singoli Comuni

Åper il Ticino si tratta di una novità; Locarno è il primo Comune ad 

affrontare concretamente il tema !

Åoccorre verificare se quanto testato oltre Gottardo funziona anche da 

noi, quali i limiti, la reazione e il comportamento dellôutenza

Åparte integrante delle misure ML 35.6 e 35.7 PALoc 5 (2028-2031) 

ü la sperimentazione è quindi uno strumento per raccogliere 

indicazioni, suggestioni in vista del consolidamento del progetto e 

della sua implementazione, come prevista dal PALoc 5

PERCHÉ SPERIMENTARE ?
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CONFIGURAZIONE E CONTESTO

Åasse lineare (ca. 600m) interno a un 

quartiere a forte vocazione residenziale

Åstrada di quartiere con configurazione 

tipicamente stradale (calibro generoso, 

marciapiedi e posteggi longitudinali); 

assenza di arredo o di verde urbano

ÅP.za Pedrazzini costituisce un evento 

puntuale, di elevata qualità urbanistica, ma 

poco utilizzato dalla popolazione 

ü la sperimentazione diventa anche 

unôopportunit¨ per riflettere su una 

successiva riqualifica urbanistica

PERCHÉ SPERIMENTARE ?
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PANNELLO INFORMATIVO

Obiettivo > segnalare lôinizio della zona di 

sperimentazione, orientare lôutenza sul 

significato di «strada ciclabile», sulla durata e 

sulle regole di comportamento 

Scelta del colore > colore verde(RAL 6018)

Proposta chiara, facilmente riconoscibile 

Posizione > in entrata alla strada ciclabile 

(da Via Varesi e dal lungolago G. Motta)

COME SPERIMENTARE ?
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SEGNALETICA E DEMARCAZIONI

Segnaletica orizzontale

Ådemarcazione pittogramma bici grande, 

con superficie rettangolare verde, 

su pavimentazione in entrata alla strada ciclabile

Å ripetizione pittogramma bici grande su 

pavimentazione in corrispondenza delle intersezioni

Segnaletica verticale

Åsegnale «dare precedenza» 

in corrispondenza degli innesti laterali 

Via della Posta, Via G. Cattori, Via S. da Locarno

COME SPERIMENTARE ?
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INCROCIO BRAMANTINO-BALESTRA

Criticità

ÅSTOP e marciapiede passante impongono la 

perdita di precedenza su via Bramantino > 

impossibilità di mantenere la priorità per la 

strada ciclabile

Scelta operativa

Åa fronte degli oneri necessari per 

riconfigurare lôincrocio, per la fase di 

sperimentazionesi ritiene giudizioso 

mantenere lôassetto attuale e interrompere la 

strada ciclabile

COME SPERIMENTARE ?
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INNESTO PIAZZA PEDRAZZINI

Criticità

Å la rotatoria determina un possibile punto 

di conflitto con la strada ciclabile, 

soprattutto per la perdita di precedenza 

per tutti i flussi in entrata al nodo

Scelta operativa

Åper la fase di sperimentazionesi ritiene 

giudizioso mantenere lôassetto attuale e 

interrompere la strada ciclabile

COME SPERIMENTARE ?
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MONITORAGGIO DELLôUTENZA

Rilievo volumi di traffico ciclabile e veicolare

ÅPosa di strumenti di rilievo e contatori 

SONDAGGIO TRA LôUTENZA

Raccoltaopinioniutentiinbicieautomobilisti

Å Intervisteinloco

Å Duratadellôintervistamax. 5minuti

COME SPERIMENTARE ?


