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Dipartimento del territorio

E.
TICINO BICI 2045



ORDINE DEL GIORNO

1. SALUTI

Nicol&Pini,Sindaco
BrundBuzziniCapodicastetapergubbliche

2. STRATEGIANCIN@ICI2045

TiziandBonoliCapouffici@lobilitdentae supporto

3. ILPROGETTBILOTA

FrancescallieviStudid\llievi

C O SUNASTRADAICLABILE
PERCHKIABRAMANTIN®D
PERCHBSPERIMENTARE
COMEPERIMENTARE

a ~ W D =

QUALBEONQ.ESCADENZE

4. DOMANDEDISCUSSIONE

STUDIO ALLIENMOBITRENDS

Berna, 2017



COSGE UNA STRADA CICL . i %

DEFINIZIONE

Asoluzione innovati v &
della bicicletta per gli spostamenti quotidian

A non & una ciclopista !

A ma una strada aperta la traffico veicolare

in cui le biciclette possono beneficiare di unl|
percorso prioritario e sicuro

A una strada in vige il limite di 30 km/h

ma alle intersezioni con le strade laterali no
viene accordata la precedenza da destra,
cosi da favorire la fluida per le biciclette

STUDIO ALLIENMOBITRENDS San Gallo, 2021
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Schwelzerlsche Eldgenassenschaft [OF Code]
Confadératlon sulsse

Confederadone Svlrrera

Confaderardun svlara

Ordonnance
sur les zones 30 et les zones de rencontre

Modification dua ...

Le Département fédéral de ['emvironnement, des fransports, de ['énergie et de la
communication (DETEC)

arvéte:

I

L’ ordonnance du 28 septembre 2001 sur les zones 30 et les zones de rencontre! est
modifiée comme suit:

Titre

Ordonnance du DETEC
sur les zones 30 et les zones de rencontre

Art 4, al 1

11 est adous de deroger a la regle de la priornite de droite, par I'emploi de signaus,
uniquement:

a.  sila sécurnté routiére 'exige, ou

b. sila route a laquelle il est prévu de conférer la priorité fait partie d un ré-
seau defim de voies cyclables.

Art. 6, al 2

* Aucune vérification de I'efficacité n’est requise en cas de retrait de la priorité de
droite conformément a art. 4, al. 1. let. b.

I

ES 741.113.3

01928
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Stradalicollegamento
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PERCHE SPERIMENTARE ?
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A a livello federale non esiste ancora una direttiva specifica e n
una segnaletica dedicata che regolamenta le strade ciclabili

A a disposizione solo raccomandaaiomincolantscaturite da
studi pilota effettuati da USTRA e singoli Comuni

A per il Ticino si tratta di una novita; Locarno & il primo Comune
affrontare concretamente il tema !

A occorre verificare se quanto testato oltre Gottardo funziona au
noi , qual.i i | 1 mi t I, |l a r ea;

A parte integrante delle misure ML 35.6 e 35.7 PAL&031P028

U la sperimentazione e quindi uno strumento per raccogliere
indicazioni, suggestioni in vista del consolidamento del proge
della sua implementazione, come prevista dal PALoc 5

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS



PERCHE SPERIMENTARE ?

CONFIGURAZIONE E CONTESTO

A asse lineare (ca. 600m) interno a un

guartiere a forte vocazione residenziale

A strada di quartiere con configurazione

tipicamente stradale (calibro generoso,
marciapiedi e posteggi longitudinali);

assenza di arredo o di verde urbano

A P.za Pedrazzini costituisce un evento

per
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a ur

di elevata qualite

opportunit

no
successiva riqualifica urbanistica

puntuale

U la sperimentazione diventa anche
u

STUDIO ALLIENMOBITRENDS



BENVENUTI
STRADA CICLABILE

ni zi o dell a zona

Sperimentazione da
ottobre 2025 a ottobre 2026
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Eccezione con
autorizzazione
municipale




COME SPERIMENTARE ?

MONI TORAGGI O DELLOUTENZA
Rilievo volumi di traffico ciclabile e veicolare

A Posa di strumenti di rilievo e contatori

SONDAGGI O TRA LOUTENZA
Raccoltapinionutentin bicie automobilisti
A Intervistenloco

A Duratal el | 6 maxbreimuv i st a

STUDIO ALLIENMOBITRENDS



