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01 | PREMESSA
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" TICINESE
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Lapresenteelazionéecnicanquadrd temadellastradaiclabile
elasuasperimentaziomeViaBramantinmLocarnajualgrimo
passoconcretae significativeersol 6 i mp | e diguestoa zi on e
concettdigestiondellamobilit@iclabilen Ticino
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Aasgus saprspeos

In questasensola Cittadi LocarnogongiuntamerddaSezione
dellamobilitadel DT,hannancaricatd gruppali lavorAllievi
Mobitrendgerle valutaziotecniche&! 6 a c ¢ o mpdelan a me n t
sperimentaziane

=

Lamisurasiinseriscén unquadrgitampiali strategieegional
e comunalvoltea promuovere 6 guotalianaellabicicletta,
valorizzandie potenzialitaffertedalleinfrastrutturesistente
dalle pianificazionin corso, e prende come riferimentde
esperienzenaturaten Svizzeran e | | Odaspdiimeintazioni
analoghpromossdaUSTRAnelldocalitaliBerna Basilea

L 6 o b deHasperimentaziogalivalutarseViaBramanting

prestaefficacementad essereconvertitan stradaciclabile,
osservandareazione il comportamentieglutenticomepure
| 6 e v odeloumeérdbbitielettezosidadisporreleglielementi
tecniciper favorirde sceltee dareseguitca | | 6 i mpl ement a
definitivdellamisuragomeprevistaalPALoG.

Laduratadellasperimentazioagianificatperl annocompleto,
cosidamonitorarke variesituaziorstagionak raccoglierdati
oggettivea fondamentglerorientar&e decisiorfuture

ComesuggeritalallaCitta,oltrea | | 6 i mp | dellastrada a z i o n
ciclabileil progett@ogliedd 6 o p p merspeunmremntaie modo
complementaralcune misuredi riqualificaurbanaintegrata,
finalizzatal miglioramentellaqualitadellospaziopubblicae

al | 0 aduem el nét adél quartzetefalimisuragsonotuttavia
presentatecome elementiaccessorie indipendentila loro
eventualenancataealizzazioneoncomprometterebimealcun

modal correttdunzionamengdalogicalellastradaciclabile
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02|COSO6C UNA STRADA CI CLABI LE

La stradaciclabilee unasoluzionennovativai pianificazione
dellamobilitche miraa promuoverk 6 dedlabiciclettacome
vettoralitrasportatilitarigyerglispostamerduotidiani

Sitrattadiu n 0 i n f pregsttatpevoffrireviedieetterapide
e sicureperi ciclistijntegrandosirmoniosamentel contesto
urbanoe favorendauna mobilitapiu sostenibilegfficientee
inclusiva

CARATTERISTICHRINCIPALI

A 30km/hsenzaprecedenzaa destra il limitedi velocitali 30
km/he la condizionbasepergarantirda sicurezzgenerale
con | 0 o b idiefdvarire l gercorrenzalei ciclisti, alle
intersezioha precedenz&staalladirettricerincipale

A stradaprincipaleper le biciclette le biciclettegodonadella
prioritdungotuttala tratta la lorocentralitanel disegnalella
straddavoriscepostamentapidi

A stradadi raccordoper le auta i veicolia motorepossono
circolaranain modosubordinatatilizzandta stradaperla
suafunzioneliraccorddocalee noncomeassedi scorrimento
veloce

A convivenzatra auto e bici: nonsonoprevistelemarcazioni
piste ciclabiliseparateil flusso ciclabilee integratonella
circolazionereicolarei pedonisi spostanosu marciapiedi
separati

A posteggi sicuri i posteggilongitudinalper veicoli sono
ammessga condizionehesianacsicurie nondi intralcigerla
conduziongelflussciclabile

Berna, 2017
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02|COSO6C UNA STRADA CI CLABI LE

La stradeciclabileappresentanostrumentgtrategicperripensare
I'organizzaziodellamobilitall'interndeicentrurbani

Lasuaintroduziongone solouninterventfunzionalapnaunascelta
capacealigenerardenefiaiiffuse duraturinonsoloperchifruisceli
taleassemaancheeril contesto cuiessosisviluppa

.

OBIETTI\ARINCIPALI

A Connessioneefficientecon la rete esistente uno degliobiettivi
fondamentak quellodi colmarei vuoti infrastrutturalgreando
collegamentobntinue direttitrai varipuntidi interesseleltessuto
urbano Questdfavoriscainarete continuacapillaree facilmente
utilizzabileendendtabiciunavalidalternativa | 1.6 aut o

A Transitocontinuo sicuroe confortevolela stradaciclabil@ intesa
peroffrirgpercorssenzanterruzionconsegnaleticahiarae spazi
adeguatrjducendoconfliticonglialtrivettori

A Compatibilitaconil transitoveicolare pur dandgrioritaai ciclisti,
lastradaciclabileonescludée autochepossonaircolareseppure
confunzionéiaccessdocalees a velocitanoderatdlaleconvivenza
e unapremesstondamentaperil successdellamisura

A Condivisioneequadellospaziostradale la stradeciclabil@limina
la classicgyerarchi&rautent{autc> bici> pedoni)puntanda una
condivisiondellospaziobasatasul rispettareciproce su regole
chiareindipendentemedemezzaitilizzato

A Assenzadi interventistrutturaliinvasivi un grandevantaggi@
chel 61 mp | e cieuest@modeltomoe richiedemodifiche
sostanziall e | | Gstnadate@onsenoplianterventlisegnaletica
sipuoriconvertire 6 i n f resasentanchiavieiclabike

San Gallo, 2023
STUDIO ALLIEAMOBITRENDS



02|COSO6C UNA STRADA CI CLABI LE

QUADR@GIURIDICO

Dal202]1 lasperimentazioed 6 i mp | e dekestradeciclabien e
formalmenteonsentitgraziea unamodificalellanormativéederale
Svizzera

In particolarel Oadinanzafederale sulle zone 30 e sulle zone
d 8 i n @ statahggiarnatperfavoriresoluziorinnovativdimobilita
sostenibileamodificaiguardd & 4 cpv 1, e introducenaderoga
alprincipiodellaprecedenzdadestranellezone3Q

Sitrattadiunanovitdmportanteheconsenteiadattardée regolalella
circolazioraleesigenzepecifichdellastradaiclabile

Questaleroga& ammessaelleseguentondizioni

A quandola sicurezzastradaldo richiede- adesempiin contestin
cuil 6 a p p lautomatizdellapre@denzdadestranetterebbe
rischidafluiditée laproteziondeiciclisti

A quandola stradain questione partedi unareteciclabile- ossia,
guandall trattocoinvoltaientrainu n 6 i n f mpianfiicatpert t ur a
favorir@ incentivaramobilit@iclabile

Graziea guest@aggiornament@rmativautoritzomunaé cantonal
dispongondi unostrumentagiuridicoconcretoperinterveniresulle
stradeurbane pianificandole funzionelellamobiliticlabilesenza
tuttavicompromettelesicurezzaegliutentpiudebole stravolgere
lacoerenzdellareteviaria

STUDIO ALLIENMOBITRENDS

©

Lohwelzerlsche Eldgenassenschatft [SIED.FIT.'LIIE] [QPL Cﬁdﬁ]
Confadératlon sulsse =

Confederadone Selzzera

Confederadun selara

Ordonnance
sur les zones 30 et les zones de rencontre

Modification du ...

Le Département fédéral de I'environnement, des transporis, de l'énergie et de la
communication (DETEC)

arréte:

I

L ordonnance du 28 septembre 2001 sur les zones 30 et les zones de rencontre! est
modifiée comme suit:

Titre

Ordonnance du DETEC
sur les zones 30 et les zones de rencontre

Art 4 al 1

LTl est admis de deroger a la regle de la prionté de droite, par I'emploi de signaux,
uniquement:

a. st la sécurité routiere 1'exige, ou

b. =i la route a laguelle il est prévu de conférer la prionite fait partie d'un re-
seau défini de voies cyclables.

Art 6, al 2

* Aucune vérification de I'efficacité n’est requise en cas de retrait de la priorité de
droite conformeément a 1'art. 4, al. 1, let. b.

I
RS 741.213.3
20102870 1
Deroga Ordinanza federale sulle zone

30
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03 |STUDIO PILOTA

Nel20151 6 U Shaawvvhataunostudio pilotavolto a esplorarde
potenzialitalellestradeciclabiliin diversicontestiurbanisvizzeri

L 6 e s p esresvaiimbtcittasignificativeervarietderritoriale
densitaitrafficoBernaBasilea, ucerngSanGallce Zurigo

OBIETTNRRINCIPAIDELLGSTUDIO

A Sperimentare 6 i n t rdelld stradécixlabdiin aree urbane,
osservandonkcomportamendgol | 0 di unaredestiadalenista
ecomplessa

A Analizzare modasiaquantitativehequalitativglieffettsultraffico
generale considerandeariabilicome flussi veicolaritempi di
percorrenzadistribuziorseglutentdellastrada

A Valutarda sicurezzastradale] 6 e s p soggettvaleglaitenti
(ciclistiautomobilispedoni)e| 6 e f dellacorauaicaziovesiva
e segnaleticadottataelletrattesperimental

DURATAMETODOLOGIA

Lostudicsi € svolton e | |didl@mes germettendanavalutazione
subasestagionale unaraccoltalatiesaustive affidabileOgnicitta
ha adottatsoluzionprogettuatliverseadattatel propriccontesto,
permettendmconfronttraapproca situaziordifferenti

RISULTATI

| risultatidel progettopilotahannofornitolineeguidaprezioseper
lo svilupposuccessivalellestradeciclabiliin Svizzera sonoalla
basedelleraccomandaziomion vincolantiattualmentgromosse
daUSTRAeri progettilocali

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS

mefron

Pilotversuch
Velostrassen

Auswertung Pilotversuch

Bundesamt fiir Strassen (ASTRA)

4. Januar 2018

PilotversudtelostrassedSTRA, 2018




03 |STUDIO PILOTA

ERLACHSTRAS3HERNA

CARATTERISTICHE

A Lunghezza60m

A Incrocié

A Larghezzdellacarreggiat,8m
A RegimelitrafficoZzona30

A Sensdaimarciadoppisenso

A Rapportbici/veicol2:1

A Osservaziamiessurtrasportgubblicpresente?
incroci potenzialmenten conflittocon la strada
ciclabilenarciapied#alzaton alcuneentrate

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS

AZIONPERLASPERIMENTAZIONE

A Rimozionprecedenzgadestra
A Posaittogramma/carteMELOSTRASSE»

A Interruzionestrada ciclabile negli incroci con
potenzialeonflittgrotonde)

A Mantenimenfmostegge marciapiedialzatdove
presenti

| risultatpositivdellasperimentazioh@anngportato
I Comuneli Bernaa confermarel progettoin via
definitiva

La stradaciclabilesperimentata statarealizzatan
modo permanentemantenendde caratteristiche
funzionali testate, ma anche migliorando e
integrandalcunesoluzionitecniche

Questo caso dimostracome la sperimentazione
rappresenti uno strumento efficace di
pianificazioneurbana capacenon solodi testare
soluzioninnovativema anchedi consolidarleon
maggioreconsapevolezzaella fase realizzativa
definitiva

RISULTATI

A Trafficeiclabile+ 2% (+430bicial giorno)
A Trafficoweicolare 16%(- 120veicolalgiorno)
A Rapportbici/veicols:1

A Altre osservaziannessunincidentaiconducibile
allasperimentazione



03 |STUDIO PILOTA

ERLACHSTRAS3EERNA

MISURIPERIMENTAZIONETRA

SITUAZIONENTRATAVEST
A Segnaleticarizzontai@ittogramnizicigiallo

A Segnaletiozerticalecartellac VELOSTRASSE»

PilotversudtelostrassedSTRA, 2018

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS
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SITUAZIONENTRATEST

A Segnaleticarizzontalscrittebiancaonfasciaossapittogrammiaicigiallo

A SegnaletiozerticalecartellcVELOSTRASSBannellimformativo




03 |STUDIO PILOTA

ERLACHSTRAS3EERNA

MISURIPERIMENTAZIONETRA

SITUAZIONERCROCIO

A Rimozionprecedenzsadestra
A Segnaletiozerticalecartellalareprecedenza

A Segnaleticarizzontaléinearatteggiatéjangolpittogramnizcigiallo

PilotversudtelostrassedSTRA, 2018

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS
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03 |STUDIO PILOTA

ERLACHSTRAS3EERNA

MISURIPERIMENTAZIONETRA

SITUAZIONEOTONDErlachstrassduhlstrasse

A Interruziorgtradaiclabilentrata/uscitkellarotonda
A Segnaletiozerticalecartella VELOSTRASSE»

A Segnaleticarizzontai@ittogramrhicigiallo

PilotversudtelostrassedSTRA, 2018

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS
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03 |STUDIO PILOTA

MULHAUSERSTRASBEASILEA

CARATTERISTICHE

A Lunghezz&50m

AIncrocid

A Larghezzdellacarreggiat@ m

A RegimelitrafficoStradaliraccoltdjmitea 50km/h
A Sensalimarciasensainico

A Rapportbici/veicoli:1

A Osservaziannessuntrasportopubblicopresente,
marciapiedaalzatan alcuneentratepistaciclabile
esistentealcuntratti

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS

AZIONPERLASPERIMENTAZIONE

A PassaggiaZona30senzagrecedenzsadestra

A Rimozioneorsiabici per il controsensoiclabile
aglincrocimantenutal | usci t a

A Posapittogramma/carteldELOSTRASSE»

A Introduziongi 4 attraversameptdonatonisole
centrali

A Mantenimenfmostegge marciapiedialzatdove
presenti

| risultatpositivdellasperimentazioh@anngportato
Il Comuneli Basilea confermarel progettoin via
definitiva

La stradaciclabilesperimentata statarealizzatan
modo permanentemantenendde caratteristiche
funzionali testate, ma anche migliorando e
integrandalcunesoluzionitecniche

Questo caso dimostracome la sperimentazione
rappresenti uno strumento efficace di
pianificazioneurbana capacenon solodi testare
soluzioninnovativema anchedi consolidarleon
maggioreconsapevolezzaella fase realizzativa
definitiva

RISULTATI

A Trafficeiclabile+r 10% (+251bicial giorno)
A Trafficweicolarer 5% (+130veicolal giorno)
A Rapportbici/veicoll:1 (invariato)

A Altre osservaziannessunincidentaiconducibile
allasperimentazione
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03 |STUDIO PILOTA

MULHAUSERSTRASBESILEA

MISURIPERIMENTAZIONETRA

SITUAZIONENTRATAVEST
A Segnaleticarizzontai@ittogramnizicigiallo

A SegnaletiozerticalecartellcVELOSTRASSHeppisensgerbicie ciclomotori

PilotversudtelostrassedSTRA, 2018

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS

SITUAZIONENTRATEST
A Segnaleticarizzontalelemarcazioméstaciclabilepittogramnizicigiallo

A Segnaletiozerticaladivietaliaccesseccezionkici,pannellimformativo

13



03 |STUDIO PILOTA

MULHAUSERSTRASBESILEA

MISURIPERIMENTAZIONETRA

SITUAZIONERCROCIO

A Introduziorigona30
A Rimoziondemarcazioméstaciclabile

A Segnaleticarizzontaiittogramnentraldicigiall 0000+ frecce

PilotversudtelostrassedSTRA, 2018

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS
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04 |REQUISITI DI IDONEITA

DISPOSIZIONETRA RACCOMANDAZIONI

Adoggi,USTRAUfficidederal@lellestradehonha
pubblicataina normativavincolanteche regoliin

modouniformd 6 i n t rodadspezimeatazene

dellestradeciclabikulterritorisvizzero

Questasignificache allo statoattualenonesisteun
modellali riferimentoé perla segnaleticaé perla
gestionéeglaccesse deglincroci

Tuttavia, USTRAiconoscela legittimitadi questi

interventie ne incoraggial 60 at t atteavers@ n e

unaseriedi raccomandazionigpirateallo studio
pilotacondottonel2018

Tali indicazionicostituisconana base utile per
introdurranfrastruttui@clabiintegrate sicure

| VELOSTRASSE
&

)
i

PilotversucdtelostrassedSTRA, 2018

STUDIO ALLIEAMOBITRENDS

LINEEGUIDAPERUNABUONAROGETTAZIONE

USTRAsuggeriscalcuni principifondamentatili
progettazionezhe si sono dimostratefficacinei
progetipilotacondotinpiulocalitaellaSvizzera

A Segnaleticahiarayisibilee uniforme

unasegnaleticeoerentéungatuttoil segmentdi
stradainteressatdavoriscela comprensione

| 6 a ¢ ¢ adparadztuttiglintentilapresenza
della strada ciclabiledeve esserericonoscibile
anche da chi si immetteoccasionalmenteel
tracciataiclabile

A Coerenzaeltracciato

la tratta dovrebbe mantenere caratteristiche
omogenepertuttoil percorsan mododaevitare
discontinuitthe possanocreare incertezzao
situazionidi pericolo La coerenzarafforzala
perceziondellastradacomespaziodedicatalla
mobilita@iclabile

A CompatibilitZonla pianificazionén vigore

ogniinterventalovrebbeanserirsin una visione
strategicaellamobilitaurbanagvitandsoluzioni
iIsolatee scollegatelLa coerenzaconi pianidi
mobilitdocalio regionalgarantisceina migliore
integraziorfenzionale

A Eliminazionelegliostacolivisivi

agli incrocie nelle intersezioné fondamentale
garantiranavisibilitattimalératuttigliutenti

SPERIMENTAZIOSERADAICLABILE

L6i1 mpl e ndeumnd stradacmlabderichiede
u n 6 a tptamgfinazieneche tenga conto delle
caratteristicHesichefunzionaé socialdelcontesto
urbano Non tutte le strade,infatti,sono adattea
guestdipodiinterventdimitispazialiflussditraffico
elevatp vincolstrutturajposson@omprometteta
riuscitadel progettoPer questomotivoja fase di
sperimentazione fondamentaleEssarappresenta
unostrumentefficacgpervalutarén locola fattibilita
el 0 i ndellastradeoiclabilgprimadi procedera
interventefinitivi

Attraverslasperimentazioa@ossibile

A Testareil sito in modo mirato, osservanddl

comportamentdegliutentie | 61 nt gariaz i o

diversvettori

A Raccoglierdati oggettivicomeflussidi traffico,

velocitagonflittd criticitaneipuntd 6 i nt er s e z i

A Valutareil gradimentalella popolaziondocale,
coinvolgendesidentcommerciardiciclistnella
fasediosservazioremiglioramento

A Apportaremodificheadattandal progettoprima
del | O definitizai o n e

In questosenso ja sperimentaziom®ne soloun
passaggitecnicomaunostrumentostrategicodi
progettazione partecipata capace di ridurre i

marginidi erroree aumentard 0 e f & lumga c i a

te minel el | 6L ntervento

15



04 |REQUISITI DI IDONEITA

L 61 nt rdamhstradiciclabieleverispondera criterchiaridiidoneitdecnicaiunzionale normativddnastradeciclabil@ appropriatsoloserispettaleterminatsondizioni
chenegarantiscorio 6 u lasiclrezzalafunzionalita

PRINCIPAIRREQUISIDIIDONEITA

A Necessit&comprovatalinterventdeverisultareoerenteonl 6 i mp opsmnifigatoridellareteciclabile risponderau n 6 e sreale eomdaaresenzadiflussiciclabili
consistentinadomandarescentdimobilit&ostenibile la necessitdicollegarpuntchiavalelpolourbandscuolestazionigentrabitati)Senzainapianificaziormmerente
unadomandeffettivalaparted e | | d Wti ennrizshialrenanersottoutilizzato

A |doneitafunzionalee spazialedellastrada la stradaselezionatdeveesserdecnicamentompatibileonla convivenzaiaveicola motoree bicicletteEssadeveoffrireuna
geometriadeguatajnalarghezzaufficiente condiziowlivisibilit@&hepermettananacircolaziorgcurgertuttigliutentisenzagenerarauovconflitti

A Progettazionadeguatale scelteprogettuatievon@sserevalutateonattenzionesegnaleticarizzontale verticalehiaraarredurbanposizionastrategicamentementi
visivcherafforzinb 0 i cielabitelelléstradaUnbuorprogettoendeantuitivdafruiziondellospazie neaumentéefficacia

A Regolamentaziorehiarae comprensibilele regoldi circolaziongevon@sserdacilmenteomprensibilatutti,automobilistompreslUnasegnaleticamcoerente ambigua
puocausareonfusionéljsage persinancidentRegolesemplia bencomunicatgrevengonglieffettindesideratifavorisconlaconvivenzi@ai diversutentdellastrada

Requisito principale Requisiti spazial Requisiti funzionali

La tratta fa parte di un importante itinerario ciclabile 1 Idealmente, la stradsviuppa linearmente e A Rapporto bici / auto idealmente (o &
quotidiano (idealmente, definitoMasterplan e presenta pendenze longitudinali ridotte prevedibile che lo diventi)

SeliEEL0 & el el MRS (Eelams) 1 Buona visibilita agli incroci A Basso rischio che l'itinerario ciclabile porti a un

: .. . aumento del volume di traffico motorizzato
1 Larghezza carreggiata sufficiente per garantire

gli incroci tra i diversi utenti {aidi in A 1l percorso non & attraversato da strade
sicurezza principali o di collegamento

A ldealmente, gli incroci dovrebbero essere
subordinati alla strada ciclabile

A ldealmente, strada tmaifffico bidirezionale

STUDIO ALLIENMOBITRENDS 16



05 |SPERIMENTAZIONE VIA BRAMANTINO

CONTESTO

ViaBramantinsei sviluppdinearmente perca 600m
al | Odelmuadier®uecalilLocarno

Essarappresentanimportanteollegamentl mobilita
trala Rotondali PiazzeCastelloa PiazzaPedrazzira
lespondelelLagdVviaggiore

Sitrattadi unastradali quartiereheoffreunpassaggio
direttae potenzialmens&rategicperlamobilitZiclabile
lungola direttriceprincipalel e | | 6 a guddnoirme r |
Ascona/Losoriegcarne Muralto/Minusio

L 6 a si presentacon una configurazionknearee
tipicamentestradale(calibrogenerosomarciapiede
postegglongitudingli) 6 a s d€i arredoa di verde
urbanaafforzanb 6 i m miargviaprevalentemente
orientataltrafficanotorizzato

SoloPiazzaPedrazzimostituiscanevent@untuala]i
elevatagualitaurbanisticanapocoutilizzata sfruttata
dallapopolazione

Un interventomirato su Via Bramantinopotrebbe
migliorarsignificativamenédruibilit@ lasicurezzaer
tutti gli utenti,incentivandal contempamodalitadi
spostamentpiu sostenibilicontribuenda renderelil
quartierpiuattrattivdunzionale a misurali cittadino

Coni suoi quasi 600 m di estensioneguestavia
presentaampimarginidi sviluppo,nonsolodalpunto
di vistadellamobilitdsostenibilemaanchein termini
di qualitaurbanae vivibilita

STUDIO ALLIENMOBITRENDS

Stazione FART

Verscio

Qtazione FAR
olazione rAn

S.Antonio

Stazione FART

Stazione FFS

- Via Bramantino

Minusio

Stazione FFS

Tenero
Stazior

e FFS
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RETECICLABILESISTENTE

La rete ciclabiledel Locarnesai estendesu gran
parted e | | 6 a gdffrendayi@oggrunhadbyona
baseperla mobilitalolce Tuttaviagsisteancoraun
ampiomarginedi miglioramentaja in terminidi
connessiondei percorsisia di qualitée continuita
del |l i nfrastruttur a

In questocontestoYia Bramantindvesteun ruolo
importantessaé giaoggipartentegrantdellarete
cantonalelei percorsiciclabilirappresentandan
collegamentaliretto e potenzialmentstrategico
lungo | 0 a stratteranteAscond.ocarndlinusio
Talesituazioneafforzda necessitdiinterventnirati
pervalorizzaré 6 i n f r raigdidraréda ftuibilitar, a ,
lasicurezzal 601 nt eelfassatmaribanm e
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