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01 | PREMESSA

Lapresenterelazionetecnicainquadrail temadellastradaciclabile
e lasuasperimentazioneinViaBramantinoaLocarno,qualeprimo
passoconcretoe significativoversolôimplementazionedi questo
concettodigestionedellamobilitàciclabileinTicino.

In questosenso,la Cittàdi Locarno,congiuntamenteallaSezione
dellamobilitàdelDT,hannoincaricatoil gruppodi lavoroAllievi-
Mobitrendsperle valutazionitecnicheelôaccompagnamentodella
sperimentazione.

Lamisurasi inserisceinunquadropiùampiodistrategieregionali
e comunalivoltea promuoverelôusoquotidianodellabicicletta,
valorizzandole potenzialitàoffertedalleinfrastruttureesistentie
dalle pianificazioniin corso, e prende come riferimentole
esperienzematuratein Svizzeranellôambitodi sperimentazioni
analoghepromossedaUSTRA,nellelocalitàdiBernaeBasilea.

Lôobiettivodellasperimentazioneè divalutareseViaBramantinosi
prestaefficacementead essereconvertitain stradaciclabile,
osservandolareazionee il comportamentodegliutenti,comepure
lôevoluzionedelnumeridibiciclette,cosìdadisporredeglielementi
tecniciper favorirele sceltee dareseguitoallôimplementazione
definitivadellamisura,comeprevistodalPALoc5.

Laduratadellasperimentazioneè pianificataper1 annocompleto,
cosìdamonitorarele variesituazionistagionalie raccoglieredati
oggettivie fondamentaliperorientareledecisionifuture.

ComesuggeritodallaCittà,oltreallôimplementazionedellastrada
ciclabile,il progettocoglielôopportunit¨persperimentarein modo
complementarealcunemisuredi riqualificaurbanaintegrata,
finalizzateal miglioramentodellaqualitàdellospaziopubblicoe
allôaumentodellôattrattivit¨delquartiere. Talimisuresonotuttavia
presentatecome elementiaccessorie indipendenti; la loro
eventualemancatarealizzazionenoncomprometterebbein alcun
modoil correttofunzionamentoe lalogicadellastradaciclabile.
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02 | COSõĉ UNA STRADA CICLABILE

La stradaciclabileè unasoluzioneinnovativadi pianificazione
dellamobilitàchemiraa promuoverelôusodellabiciclettacome
vettoreditrasportoutilitario,perglispostamentiquotidiani.

Si trattadiunôinfrastrutturaprogettataperoffrireviedirette,rapide
e sicureper i ciclisti,integrandosiarmoniosamentenel contesto
urbanoe favorendouna mobilitàpiù sostenibile,efficientee
inclusiva.

CARATTERISTICHEPRINCIPALI

Å30km/hsenzaprecedenzadadestra: il limitedi velocitàdi30
km/hè la condizionebasepergarantirela sicurezzagenerale;
con lóobiettivodi favorire la percorrenzadei ciclisti, alle
intersezionilaprecedenzarestaalladirettriceprincipale.

Åstradaprincipaleper le biciclette: le biciclettegodonodella
prioritàlungotuttala tratta; la lorocentralitàneldisegnodella
stradafavoriscespostamentirapidi.

Åstradadi raccordoper le auto: i veicolia motorepossono
circolarema in modosubordinato,utilizzandola stradaper la
suafunzionedi raccordolocalee noncomeassediscorrimento
veloce.

Åconvivenzatra autoe bici: nonsonoprevistedemarcazionio
piste ciclabiliseparate; il flusso ciclabileè integratonella
circolazioneveicolare; i pedonisi spostanosu marciapiedi
separati.

Åposteggi sicuri: i posteggilongitudinaliper veicoli sono
ammessi,a condizionechesianosicurie nondi intralcioperla
conduzionedelflussociclabile

Berna, 2017
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02 | COSõĉ UNA STRADA CICLABILE

La stradaciclabilerappresentaunostrumentostrategicoperripensare
l'organizzazionedellamobilitàall'internodeicentriurbani.

Lasuaintroduzionenonè solouninterventofunzionale,maunascelta
capacedigenerarebeneficidiffusie duraturi,nonsoloperchifruiscedi
taleassemaancheperil contestoincuiessosisviluppa.

OBIETTIVIPRINCIPALI

ÅConnessioneefficientecon la rete esistente: uno degliobiettivi
fondamentaliè quellodi colmarei vuoti infrastrutturali,creando
collegamenticontinuie direttitra i varipuntidi interessedeltessuto
urbano. Questofavorisceuna retecontinua,capillaree facilmente
utilizzabile,rendendolabiciunavalidaalternativaallôauto.

ÅTransitocontinuo,sicuroe confortevole: la stradaciclabileè intesa
peroffrirepercorsisenzainterruzioni,consegnaleticachiarae spazi
adeguati,riducendoi conflitticonglialtrivettori.

ÅCompatibilitàcon il transitoveicolare: purdandoprioritàai ciclisti,
lastradaciclabilenonescludeleauto,chepossonocircolare,seppure
confunzionediaccessolocaleeavelocitàmoderata. Taleconvivenza
èunapremessafondamentaleperil successodellamisura.

ÅCondivisioneequadellospaziostradale: la stradaciclabileelimina
la classicagerarchiatrautenti(auto> bici> pedoni),puntandoa una
condivisionedellospaziobasatasul rispettoreciprocoe su regole
chiare,indipendentementedalmezzoutilizzato.

ÅAssenzadi interventistrutturali invasivi: un grandevantaggioè
che lôimplementazionedi questomodellonon richiedemodifiche
sostanzialidellôassettostradale. Consempliciinterventidi segnaletica
sipuòriconvertirelôinfrastrutturaesistenteinchiaveciclabile.

San Gallo, 2023
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02 | COSõĉ UNA STRADA CICLABILE

QUADROGIURIDICO

Dal2021, lasperimentazioneelôimplementazionedellestradeciclabiliè
formalmenteconsentitagraziea unamodificadellanormativafederale
svizzera.

In particolare,lôOrdinanza federalesulle zone 30 e sulle zone
dõincontroèstataaggiornataperfavoriresoluzioniinnovativedimobilità
sostenibile. Lamodificariguardalôart. 4, cpv. 1, e introduceunaderoga
alprincipiodellaprecedenzadadestranellezone30.

Sitrattadiunanovitàimportantecheconsentediadattareleregoledella
circolazionealleesigenzespecifichedellastradaciclabile.

Questaderogaèammessanelleseguenticondizioni:

Åquandola sicurezzastradalelo richiede- adesempioincontestiin
cuilôapplicazioneautomaticadellaprecedenzadadestrametterebbea
rischiolafluiditàe laprotezionedeiciclisti.

Åquandola stradain questioneè partedi unareteciclabile- ossia,
quandoil trattocoinvoltorientrain unôinfrastrutturapianificataper
favoriree incentivarelamobilitàciclabile.

Graziea questoaggiornamentonormativo,Autoritàcomunalie cantonali
dispongonodiunostrumentogiuridicoconcretoperinterveniresulle
stradeurbane, pianificandolein funzionedellamobilitàciclabile, senza
tuttaviacomprometterela sicurezzadegliutentipiùdebolie stravolgere
lacoerenzadellareteviaria.

Deroga Ordinanza federale sulle zone 30 e zone dôincontro, 2021
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03 | STUDIO PILOTA

Nel2015, lôUSTRAhaavviatounostudiopilotavolto a esplorarele
potenzialitàdellestradeciclabiliin diversicontestiurbanisvizzeri.

Lôesperimentosi è svoltoin 5 cittàsignificativepervarietàterritorialee
densitàditraffico: Berna,Basilea,Lucerna,SanGalloeZurigo.

OBIETTIVIPRINCIPALIDELLOSTUDIO

ÅSperimentarelôintroduzionedelle stradeciclabiliin aree urbane,
osservandoneil comportamentoallôinternodi unaretestradalemista
ecomplessa.

ÅAnalizzareinmodosiaquantitativochequalitativoglieffettisultraffico
generale,considerandovariabilicome flussi veicolari,tempi di
percorrenza,edistribuzionedegliutentidellastrada.

ÅValutarela sicurezzastradale,lôesperienzasoggettivadegliutenti
(ciclisti,automobilisti,pedoni),elôefficaciadellacomunicazionevisiva
esegnaleticaadottatanelletrattesperimentali.

DURATAEMETODOLOGIA

Lostudiosi è svoltonellôarcodi 10mesi,permettendounavalutazione
subasestagionalee unaraccoltadatiesaustivae affidabile. Ognicittà
ha adottatosoluzioniprogettualidiverse,adattateal propriocontesto,
permettendounconfrontotraapprocciesituazionidifferenti.

RISULTATI

I risultatidelprogettopilotahannofornitolineeguidaprezioseper
lo svilupposuccessivodellestradeciclabiliin Svizzerae sonoalla
basedelleraccomandazioninon vincolantiattualmentepromosse
daUSTRAperi progettilocali.

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018
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03 | STUDIO PILOTA

CARATTERISTICHE

ÅLunghezza: 760m

ÅIncroci: 6

ÅLarghezzadellacarreggiata: 6,8m

ÅRegimeditraffico: Zona30

ÅSensodimarcia: doppiosenso

ÅRapportobici/veicoli: 2:1

ÅOsservazioni: nessuntrasportopubblicopresente,2
incroci potenzialmentein conflittocon la strada
ciclabile,marciapiederialzatoinalcuneentrate

RISULTATI

ÅTrafficociclabile: +25%(+430bicialgiorno)

ÅTrafficoveicolare: - 16%(- 120veicolialgiorno)

ÅRapportobici/veicoli: 3:1

ÅAltreosservazioni: nessunincidentericonducibile
allasperimentazione

AZIONIPERLASPERIMENTAZIONE

ÅRimozioneprecedenzadadestra

ÅPosapittogramma/cartello«VELOSTRASSE»

ÅInterruzionestrada ciclabile negli incroci con
potenzialeconflitto(rotonde)

ÅMantenimentoposteggie marciapiedirialzatidove
presenti

ERLACHSTRASSE,BERNA

I risultatipositividellasperimentazionehannoportato
il Comunedi Bernaa confermareil progettoin via
definitiva.

La stradaciclabilesperimentataè statarealizzatain
modo permanente,mantenendole caratteristiche
funzionali testate, ma anche migliorando e
integrandoalcunesoluzionitecniche.

Questo caso dimostracome la sperimentazione
rappresenti uno strumento efficace di
pianificazioneurbana, capacenon solodi testare
soluzioniinnovative,ma anchedi consolidarlecon
maggioreconsapevolezzanella fase realizzativa
definitiva.
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ERLACHSTRASSE,BERNA

MISURESPERIMENTAZIONEUSTRA

SITUAZIONEENTRATAOVEST

ÅSegnaleticaorizzontale: pittogrammabicigiallo

ÅSegnaleticaverticale: cartello«VELOSTRASSE»

03 | STUDIO PILOTA

SITUAZIONEENTRATAEST

ÅSegnaleticaorizzontale: scrittabiancaconfasciarossa,pittogrammabicigiallo

ÅSegnaleticaverticale: cartello«VELOSTRASSE»,pannelloinformativo

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018
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ERLACHSTRASSE,BERNA

MISURESPERIMENTAZIONEUSTRA

SITUAZIONEINCROCIO

ÅRimozioneprecedenzadadestra

ÅSegnaleticaverticale: cartellodareprecedenza

ÅSegnaleticaorizzontale: lineatratteggiata,triangoli,pittogrammabicigiallo

03 | STUDIO PILOTA

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018
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ERLACHSTRASSE,BERNA

MISURESPERIMENTAZIONEUSTRA

SITUAZIONEROTONDAErlachstrasse- Bühlstrasse

ÅInterruzionestradaciclabileentrata/uscitadellarotonda

ÅSegnaleticaverticale: cartello«VELOSTRASSE»

ÅSegnaleticaorizzontale: pittogrammibicigiallo

03 | STUDIO PILOTA

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018
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03 | STUDIO PILOTA

CARATTERISTICHE

ÅLunghezza: 550m

ÅIncroci: 3

ÅLarghezzadellacarreggiata: 9m

ÅRegimeditraffico: Stradadiraccolta,limitea50km/h

ÅSensodimarcia: sensounico

ÅRapportobici/veicoli: 1:1

ÅOsservazioni: nessuntrasportopubblicopresente,
marciapiederialzatoin alcuneentrate,pistaciclabile
esistenteinalcunitratti

RISULTATI

ÅTrafficociclabile: +10%(+251bicialgiorno)

ÅTrafficoveicolare: +5%(+130veicolialgiorno)

ÅRapportobici/veicoli: 1:1 (invariato)

ÅAltreosservazioni: nessunincidentericonducibile
allasperimentazione

AZIONIPERLASPERIMENTAZIONE

ÅPassaggioaZona30senzaprecedenzadadestra

ÅRimozionecorsiabici per il controsensociclabile
agliincroci,mantenutaallôuscita

ÅPosapittogramma/cartello«VELOSTRASSE»

ÅIntroduzionedi4 attraversamentipedonaliconisole
centrali

ÅMantenimentoposteggie marciapiedirialzatidove
presenti

MULHAUSERSTRASSE,BASILEA

I risultatipositividellasperimentazionehannoportato
il ComunediBasileaa confermareil progettoin via
definitiva.

La stradaciclabilesperimentataè statarealizzatain
modo permanente,mantenendole caratteristiche
funzionali testate, ma anche migliorando e
integrandoalcunesoluzionitecniche.

Questo caso dimostracome la sperimentazione
rappresenti uno strumento efficace di
pianificazioneurbana, capacenon solodi testare
soluzioniinnovative,ma anchedi consolidarlecon
maggioreconsapevolezzanella fase realizzativa
definitiva.
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MULHAUSERSTRASSE,BASILEA

MISURESPERIMENTAZIONEUSTRA

SITUAZIONEENTRATAOVEST

ÅSegnaleticaorizzontale: pittogrammabicigiallo

ÅSegnaleticaverticale: cartello«VELOSTRASSE»,doppiosensoperbicieciclomotori

03 | STUDIO PILOTA

SITUAZIONEENTRATAEST

ÅSegnaleticaorizzontale: demarcazionepistaciclabile,pittogrammabicigiallo

ÅSegnaleticaverticale: divietodiaccessoeccezionebici,pannelloinformativo

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018
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MULHAUSERSTRASSE,BASILEA

MISURESPERIMENTAZIONEUSTRA

SITUAZIONEINCROCIO

ÅIntroduzioneZona30

ÅRimozionedemarcazionepistaciclabile

ÅSegnaleticaorizzontale: pittogrammacentralebicigiallo200x200+frecce

03 | STUDIO PILOTA

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018
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04 | REQUISITI DI IDONEITÀ

DISPOSIZIONIUSTRAERACCOMANDAZIONI

Adoggi,USTRA(Ufficiofederaledellestrade)nonha
pubblicatouna normativavincolanteche regoli in
modouniformelôintroduzioneo la sperimentazione
dellestradeciclabilisulterritoriosvizzero.

Questosignificacheallostatoattualenonesisteun
modellodi riferimentonéperla segnaleticanéperla
gestionedegliaccessiedegliincroci.

Tuttavia,USTRAriconoscela legittimitàdi questi
interventie ne incoraggialõattuazioneattraverso
unaseriedi raccomandazioni,ispirateallo studio
pilotacondottonel2018.

Tali indicazionicostituisconouna base utile per
introdurreinfrastruttureciclabiliintegrateesicure.

PilotversuchVelostrassen, USTRA, 2018

LINEEGUIDAPERUNABUONAPROGETTAZIONE

USTRAsuggeriscealcuniprincipifondamentalidi
progettazione,che si sono dimostratiefficacinei
progettipilotacondottiinpiùlocalitàdellaSvizzera:

ÅSegnaleticachiara,visibileeuniforme

unasegnaleticacoerentelungotuttoil segmentodi

strada interessatofavoriscela comprensionee

lôaccettazionedapartedi tuttigliutenti; lapresenza

della strada ciclabiledeve esserericonoscibile

anche da chi si immetteoccasionalmentenel

tracciatociclabile.

ÅCoerenzadeltracciato

la tratta dovrebbe mantenerecaratteristiche

omogeneepertuttoil percorso,in mododaevitare

discontinuitàche possanocreare incertezzao

situazionidi pericolo. La coerenzarafforzala

percezionedellastradacomespaziodedicatoalla

mobilitàciclabile.

ÅCompatibilitàconlapianificazionein vigore

ogni interventodovrebbeinserirsiin una visione

strategicadellamobilitàurbana,evitandosoluzioni

isolatee scollegate. La coerenzacon i pianidi

mobilitàlocalio regionaligarantisceuna migliore

integrazionefunzionale.

ÅEliminazionedegliostacolivisivi

agli incrocie nelle intersezioniè fondamentale

garantireunavisibilitàottimaletratuttigliutenti

SPERIMENTAZIONESTRADACICLABILE

Lôimplementazionedi una stradaciclabilerichiede
unôattentapianificazioneche tenga conto delle
caratteristichefisiche,funzionalie socialidelcontesto
urbano. Non tutte le strade,infatti,sonoadattea
questotipodi intervento: limitispaziali,flussidi traffico
elevatio vincolistrutturalipossonocomprometterela
riuscitadel progetto. Per questomotivo,la fase di
sperimentazioneè fondamentale. Essarappresenta
unostrumentoefficacepervalutarein locola fattibilità
elôimpattodellastradaciclabileprimadi procederea
interventidefinitivi.

Attraversolasperimentazioneèpossibile:

ÅTestareil sito in modo mirato,osservandoil
comportamentodegli utenti e lôinterazionetra i
diversivettori.

ÅRaccoglieredati oggettivi,comeflussidi traffico,
velocità,conflittiocriticitàneipuntidôintersezione.

ÅValutareil gradimentodella popolazionelocale,
coinvolgendoresidenti,commerciantie ciclistinella
fasediosservazioneemiglioramento.

ÅApportaremodifiche,adattandoil progettoprima
dellôadozionedefinitiva.

In questosenso,la sperimentazionenonè soloun
passaggiotecnico,maunostrumentostrategicodi
progettazionepartecipata, capace di ridurre i
marginidi erroree aumentarelôefficaciaa lungo
terminedellôintervento.
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04 | REQUISITI DI IDONEITÀ

Lôintroduzionediunastradaciclabiledeverisponderea criterichiaridi idoneitàtecnica,funzionalee normativa. Unastradaciclabileè appropriatasoloserispettadeterminatecondizioni
chenegarantisconolôutilit¨,lasicurezzae lafunzionalità.

PRINCIPALIREQUISITIDIIDONEITÀ

ÅNecessitàcomprovata: l'interventodeverisultarecoerenteconlôimpostazionepianificatoriadellareteciclabilee rispondereaunôesigenzareale,comela presenzadi flussiciclabili
consistenti,unadomandacrescentedimobilitàsostenibileo lanecessitàdicollegarepuntichiavedelpolourbano(scuole,stazioni,centriabitati). Senzaunapianificazionecoerentee
unadomandaeffettivadapartedellôutenza,lôinterventorischiadirimaneresottoutilizzato.

ÅIdoneitàfunzionalee spazialedellastrada: la stradaselezionatadeveesseretecnicamentecompatibileconla convivenzatraveicolia motoree biciclette. Essadeveoffrireuna
geometriaadeguata,unalarghezzasufficienteecondizionidivisibilitàchepermettanounacircolazionesicurapertuttigliutenti,senzagenerarenuoviconflitti.

ÅProgettazioneadeguata: le scelteprogettualidevonoesserevalutateconattenzione,segnaleticaorizzontalee verticalechiara,arrediurbaniposizionatistrategicamente,elementi
visivicherafforzinolôidentit¨ciclabiledellastrada. Unbuonprogettorendeintuitivalafruizionedellospazioeneaumental'efficacia.

ÅRegolamentazionechiarae comprensibile: le regoledicircolazionedevonoesserefacilmentecomprensibilidatutti,automobilisticompresi. Unasegnaleticaincoerenteo ambigua
puòcausareconfusione,disagiepersinoincidenti. Regolesempliciebencomunicateprevengonoglieffettiindesideratie favorisconolaconvivenzatrai diversiutentidellastrada.

Requisito principale 

La tratta fa parte di un importante itinerario ciclabile 

quotidiano (idealmente, definito da un Masterplan e 

codificato a livello di pianificazione regionale)

Requisiti funzionali 

ÅRapporto bici / auto idealmente 1: 1 (o è 

prevedibile che lo diventi)

ÅBasso rischio che l'itinerario ciclabile porti a un 

aumento del volume di traffico motorizzato

Å Il percorso non è attraversato da strade 

principali o di collegamento

Å Idealmente, gli incroci dovrebbero essere 

subordinati alla strada ciclabile 

Å Idealmente, strada con traffico bidirezionale

Requisiti spaziali

¶ Idealmente, la strada si sviluppa linearmente e 

presenta pendenze longitudinali ridotte

¶ Buona visibilità agli incroci

¶ Larghezza carreggiata sufficiente per garantire 

gli incroci tra i diversi utenti (auto - bici) in 

sicurezza
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05 | SPERIMENTAZIONE VIA BRAMANTINO

CONTESTO

ViaBramantinosi sviluppalinearmenteperca. 600m
allôinternodel quartiereRuscadiLocarno

Essarappresentaunimportantecollegamentodi mobilità
trala Rotondadi PiazzaCastello,la PiazzaPedrazzinie
lespondedelLagoMaggiore.

Si trattadiunastradadiquartierecheoffreunpassaggio
direttoepotenzialmentestrategicoperlamobilitàciclabile
lungola direttriceprincipaledellôagglomeratourbano,tra
Ascona/Losone,LocarnoeMuralto/Minusio.

Lôassesi presentacon una configurazionelinearee
tipicamentestradale(calibrogeneroso,marciapiedie
posteggilongitudinali); lôassenzadi arredoo di verde
urbanorafforzanolôimmaginedi unaviaprevalentemente
orientataaltrafficomotorizzato.

SoloPiazzaPedrazzinicostituisceuneventopuntuale,di
elevataqualitàurbanistica,mapocoutilizzatae sfruttata
dallapopolazione.

Un interventomirato su Via Bramantinopotrebbe
miglioraresignificativamentelafruibilitàe lasicurezzaper
tutti gli utenti, incentivandoal contempomodalitàdi
spostamentopiù sostenibili,contribuendoa rendereil
quartierepiùattrattivo,funzionaleeamisuradicittadino.

Con i suoi quasi 600 m di estensione,questavia
presentaampimarginidi sviluppo,nonsolodalpunto
di vistadellamobilitàsostenibile,maanchein termini
di qualitàurbanaevivibilità.
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RETECICLABILEESISTENTE

La rete ciclabiledel Locarnesesi estendesu gran
partedellôagglomerato,offrendogià oggiunabuona
baseperla mobilitàdolce. Tuttavia,esisteancoraun
ampiomarginedi miglioramento,sia in terminidi
connessionedei percorsi,sia di qualitàe continuità
dellôinfrastruttura.

In questocontesto,Via Bramantinorivesteun ruolo
importante: essaè giàoggiparteintegrantedellarete
cantonaledei percorsiciclabili,rappresentandoun
collegamentodiretto e potenzialmentestrategico
lungo lôassestrutturanteAscona-Locarno-Minusio.
Talesituazionerafforzalanecessitàdi interventimirati
per valorizzarelôinfrastruttura,migliorarela fruibilità,
lasicurezzaelôintegrazioneneltessutourbano.

MASTERPLANREGIONEENERGIAVERBANO

Il MasterplanMobilitàCiclabileRegioneïEnergiaVerbano
elaboratonel 2022definiscei futurisviluppidellarete
ciclabiledellôagglomerato,conunadistinzionechiaratrai
percorsidestinatiallôusoutilitario(spostamentiquotidiani)
equellipensatiperil tempoliberoe losvago.

I percorsiutilitariprioritarirappresentanounacomponente
essenzialedellastrategia: si trattadi tracciatipianificati
per garantirespostamentirapidi,sicurie confortevoli,
pensatiprincipalmenteperchisi recaquotidianamentea
scuola,al lavoroo neiprincipalipolidiservizio.Lôobiettivo
è promuovereuna mobilitàsostenibileed efficiente,
tramitelôusodellabiciadesempio,offrendounôalternativa
concretae attrattivaallôusodellôautoprivata,e contribuire
al tempostessoa migliorarela qualitàdellôambiente
urbanoe lavivibilitàdeglispazipubblici.

Reteutilitaria

Retedisvago
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